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regioKArgoTramTrain

Kurzvorstellung des Projekts
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In den letzten Jahren ist der Anteil der online gekauften Produkte erheblich gestiegen und aktuellen
Studien zufolge wird dieser Anteil in den kommenden Jahren weiter wachsen.
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Durch den Online-Handel werden Waren nicht mehr von den Kunden selbst im Gesw
sondern mussen uber Vertriebszentren mit Hilfe von Dienstleistern wie DHL, DPD H-PS.,.H.E.R ES
oder Amazon an die Kunden geliefert werden.
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Dieser Anstieg der Lieferungen fuhrt zu einem erhohten Verkehrsaufkommen auf den Stra3en undi L
verursacht insbesondere in engen Stral’en der Stadtzentren Probleme. Ein Problem besteht darin,
dass aufgrund der grof3en Anzahl von Dienstleistern oft mehrere Lieferwagen gleichzeitig auf den
Stral’en unterwegs sind, was den politischen Zielen zur Reduzierung des Verkehrsaufkommens sowie

zur Verringerung der CO,-Emissionen entgegensteht.
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" Baden- Wurtt%emb rg mochte den Anﬁeﬂ}de‘s offentllcllen Verkehrs bis 2030 im Vergleich zu 2010
- verdoppeln und den motorisierten Verkehr um 20 Prozent reduzieren.

Die dadurch frei werdenden Flachen sollen dann der lokalen Bevolkerung zur Verfigung gestellt
werden.
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Ein weiteres Ziel Baden-Wurttembergs ist es, bis 2030 jede zweite Tonne Klimaneutral
transportieren. Der Austausch konventionell betriebener Lieferwagen gegen elektrische wird dazu

beitragen, dieses Ziel zu erreichen, kann jedoch den Verkehr nicht reduzieren und somit keinen Platz
fur die offentliche Nutzung schaffen.
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Zu Nebenverkehrszeiten bleibt in den Multifunktionsbereichen der StralRenbahnen viel Platz
ungenutzt. Dieser Raum konnte genutzt werden, um Waren zu transportieren, ohne zusatzlichen Platz

in der Stadt zu beanspruchen.
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Durch die Nutzung freier Kapazitaten in TramTrains konnen Waren direkt aus kleinen Stadten in der
Umgebung von Karlsruhe ins Stadtzentrum transportiert werden, ohne dass ein Umstieg erforderlich
ist. Der gleichzeitige Transport von Fahrgasten und Waren erhoht die Wirtschaftlichkeit.
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eitige Transg on Waren und Fahrgasten bringt einegelhe von Herausforderungen mit N
aren mussel gesichert sein. Das Vorgangerprojekt LoglKTram hat hierfir eine gute s
Losung gefunden, indem eine horizontale Stange unter den Klappsitzen in den TramTrains y ‘
angebracht wird, an der die Lieferroboter oder Lastenradanhanger eingehakt werden konnen.
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fur Rollstuhlnutzende vorgesehen. Pohhéc‘:ﬁe‘:_‘éele der barrleré' eien Zugangllchkelt |m offentlichen

Verkehr erfordern, dass im 6ffentlichen Verkehr eine bestimmte Anzahl von Rollstuhlplatzen
bereitgestellt wird. A R
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Zusatzlich zur Nutzung als Bereich fur Rollstuhle dienen die Multifunktionsbereiche in den Bahnen
auch Personen mit Kinderwagen, Gepack oder ahnlichen Transportgegenstanden. Daher ist es
wichtig, dass diese Bereiche fur Fahrgaste priorisiert werden, wenn Waren in den TramTrains
transportiert werden sollen.



daher nicht langer dauern.
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Aufgrund dieser moglichen Konfliktsituationen benotigen wir einen sozialen und politischen Diskurs.
Die Durchfuhrung umfangreicher Akzeptanzerhebungen in regioKArgoTramTrain ist entscheidend fur
den Erfolg des Projekts.

Ziel ist es, technische und prozessbezogene Losungen zu finden, um potenzielle Konflikte zu
vermeiden.
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Durch die aktive Einbindung von Fahrgasten und der allgemeinen Bevolkerung kann Akzeptanz fur
das neue System erreicht werden.

Das Projekt regioKArgoTramTrain umfasst ein spezielles Arbeitspaket, welches diese Beteiligung
nutzt, um Mensch-Maschine-Interaktionen abzuleiten und zu entwickeln. Ziel ist es, potenzielle
Konflikte so weit wie moglich zu vermeiden.
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Dies erfordert Automatisierung sowie eine Informations-, Nmkaﬁqps- und&chﬁologleplattfor
(IKT-Plattform), um den Datenaustausch zwischen allen beteiligten Akteukh

Kunden, Fahrgaste sowie Dienstleister und Paketzusteller zu informieren. -

weiterentwickelt wird.

ﬂglw.

LoglKTram hat bereits eine geeignete IKT-Plattform entwickelt, die von regloKArgo.Tra\Traln -

e
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Viele regulatorische Herausforderungen missen geldst werden, insbesondere im Projekt —_—
regioKArgoTramTrain, damit der kombinierte Transport von Personen und Waren im Jahr 2027

demonstriert werden kann. Die Zulassung des Fahrzeugs und die Genehmigung des Warentransports
sind dabei von besonderer Bedeutung.
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Durch d
genutzt und Kosten gesenkt werden
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'}\\dm genannten Herausforderungen zu |6senyist viel Forschung und Entwicklung erforderlich.

Die gesamtereqi mgo-lnitiative besteht daher.aus den drei Projekten"'ogIKTram, URBANE und
regioKArgoTramTrain, die darauf ausgelegt sind, sich'gegenseitig zu erganzen und aufeinander
aufzubauen. -

-~
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Indem sich die Projekte gegenseitig erganzen, konnen die Erfahrungen aus den vorherigen Projekten
im Folgeprojekt berticksichtigt werden. Das Ergebnis ist ein aktiver Wissenstransfer und die direkte
Anwendung der gewonnenen Erkenntnisse in der Praxis. / .
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Auf diese Weise konnen gute technische und prozessbezogene Losungen fur den ko
Transport von Passagieren und Waren entwickelt werden.

Darlber hinaus missen gesetzliche Anforderungen politisch gefor
Express- und Paketsektor ermdglichen, die vorgeschlagenen Lésungen zu nutzen.
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